Grand vol du 12 février 2012, en détall

Depuis quelques années déja j'avais guetté I'oonade faire une longue distance d’au moins
300 km en ballon vers la France en partant du Lipcemy. Ces derniers temps les
opportunités avaient été rares, et trop souvenpiégisions prometteuses s’étaient révélées
éphémeres ou bien tombaient en pleine semaine daaallot ou les restrictions aériennes

rendaient I'entreprise impossible

Cette fois-ci I'occasion se dessinait déja une korsemaine en avance. Le fameux
anticyclone russe, qui nous avait procuré ces gemaines glaciales, allait finalement battre
en retraite, provoquant un basculement des veatt dérs I'ouest ainsi qu’une diminution du
vent au sol. Ce basculement devait justement ietérnte week-end du 11 et 12 février, ce
qui faisait pleinement notre affaire, puisque uhva vers la France est infiniment plus
compliqué en semaine, lorsque le trafic de lignedesse et que les zones militaires sont
actives. Nous avions deja fait cette expérienc2Gd®, ou notre tentative de grand vol avait
échoué aux portes de la ville de Verdun, faute altapris au sérieux un important exercice

militaire sur St-Dizier.

Apres avoir étudié les modeles météorologiquesineilet mardi j'ai contacté Claude, avec
qui j'avais effectué la plupart de mes grands \avitrieurs, pour savoir s'’il allait étre de la
partie. Sa confirmation ne s’est pas fait atteradrié s’est a son tour penché sur les prévisions
et les trajectoires afin de valider le projet.

Nous avons passé le mercredi et jeudi a obsergantaleles qui restaient stable, avec pour
samedi une trajectoire au cap 225 avec 40 nceu@9@meétres et de plus de 50 nceuds au-
dessus de 5000 metres. Cette trajectoire en direae Bourges dépasserait aisément
I'objectif des 300 km avec les 5 heures d’autonoque nous avions prévues, et permettrait
avec un peu de chance, de battre le record natilendistance de 340 km établi en 1990 par

Claude Sauber.

Jeudi soir nous avons préparé le LX-BLU, le balfonMinistére du Tourisme, qui avec ses
3400m3 est le plus grand des ballons du CLA. Laellecqui normalement peut accueillir 5
personnes, a été chargée de 8 cylindres contenalgugs 200kg de gaz, laissant juste assez

de place a 2 passagers et I'équipement nécessaire.

Vendredi matin, douche froide et déception lorstpgee modéles ont montré que les vents
n'allaient finalement pas encore entamer le basoeie attendu, et que la trajectoire serait



plutét au cap 245 ou 250, ce qui hous méneraitidineent dans I'espace aérien A de Paris, a
l'intérieur duquel aucun vol VFR (régles de vol aey n’est permis. S’ajoutait a cela le
pronostique d’'un vent au sol a Luxembourg de pkisl? noeuds, rendant une préparation

sereine du ballon impossible, et annulant ainge®les chances pour notre vol.

Néanmoins comme je savais que le changement destaltaji se produire d’'une maniere ou
d’'une autre, j'ai tout de suite commencé a étuldiemodeéles et trajectoires pour le dimanche
et mon soulagement était immense lorsqu’il s’esér@vque notre créneau s'était tout
simplement décalé d’'un jour en arriére. Le seul dléstant qu’un front était annonceé des le

dimanche matin et qu’il faudrait partir avant sonvee.

Comme le matériel était prét, et que nos deux égpgidean et Jean-Claude étaient également
libres le dimanche, le rendez-vous a été fixé mtioranche matin 6 heures au hangar a

Bettembourg.

Finalement ce décalage ne devait avoir que destayes) puisqu’il nous permettait de
finaliser nos préparatifs en toute quiétude, notamtnen ce qui concernait les vétements pour
affronter les températures glaciales inférieure308 annoncées dans les modeles. J'ai méme
trouvé le temps de passer chez mon ami Benoitifiguau vol aux instruments, pour
rafraichir mes connaissances sur la navigation tesigace aérien supérieur, qui en France
débute déja au niveau de vol 115. Cet agencemebespace aérien francgais n’est a priori
pas favorable au grand vol en ballon puisque sduleEncontrdleurs aériens voient d'un
mauvais ceil les vols VFR ballon venant croiserrtages du trafic aérien commercial. Au
pire une restriction de la part du contrble aémemait pu nous plafonner a une altitude
maximale de 3300 metres ou I'on annoncait un veathe des 40 noeuds (74km/h). Ceci
serait toujours bien suffisant pour faire une doélistance, mais certainement trop peu pour

atteindre les 340km du record national.

Dimanche matin 6 heures, dernier controle de I'@éguient dans le hangar, vérification des
NOTAM par iPhone, remise du plan de vol par télégha I'aéroport de Luxembourg, et
mise en route vers Remich, ou le parking illumiedalpatinoire se prétait a merveille pour le
gonflage. Au bout d’'une bonne heure de travail pptéparer ballon, radios, logeurs,
transpondeurs, GPS, iPad et oxygene, nous avoakerfient décollé a 08:05h précises, 5
minutes aprés I'heure de décollage estimé dane mpdain de vol, et juste avant le front qui

s’annongait a I’horizon.



Apres une courte montée a 2000 pieds, ou le GR&aitf déja 20 nceuds, jai pris contact
avec Luxembourg Approche pour activer le plan deet@lemander I'autorisation de monter
au niveau de vol 95, limite supérieure de I'espamarélé par I'aéroport de Luxembourg. Le
contrbleur nous a dans une premiere phase demandwe gas dépasser les 3000 pieds,
guestion d’établir tout d’abord un contact radaeciCallait s’avérer plus difficile que prévu
puisque méme si notre transpondeur mode S ren$ei@a une contact régulier, le radar au
Findel ne captait apparemment pas notre signdipret aucune montée ne nous était permise.
Heureusement j'avais pensé a embarquer égaleméet Imon vieux transpondeur mode C,
avec lequel le contact a finalement pu étre étdldi.contrbleur nous a ensuite autorisé a
monter au niveau de vol 65, altitude a laquellesraons quitté la TMA de Luxembourg vers
08:30.

Nous avons ensuite établi le contact avec Stragb@antrdle, qui avant I'ouverture de Reims
Info était en charge du secteur. Accueil chaleuggaxr notre Lima Lima Uniform, et tout de

suite aprés nous avoir assigné le code transpod@&l, le contrdleur nous autorise a monter
au niveau de vol 140, limite supérieure de I'espdmat il avait la charge. Peu aprés il nous
demande d’éteindre le transpondeur mode C puiscafitait deux signaux clairs et réguliers
de notre position. Lors de la montée jai mis eacpl 'oxygene et nous avons enfilé nos
masques au passage du niveau de vol 110. Etabhs/@au de vol 140, nous nous sommes
tout d’abord réjouis de la vitesse de 47 nceudsffighiait le GPS, avant d’admirer pour la

premiere fois en toute quiétude le paysage hivegnals’étendait a nos pieds. Le paysage
glacé de couleur brune, grise et blanche offra@ wne quelque peu lunaire, bien différente

des couleurs vives dont nous avons I’habitude @nnédis tout aussi envo(tante.

Au bout de 70 minutes de vol, nous quittons la Ré&ms juste au Nord de St-Dizier et le
contréleur nous transfere a Paris Contréle. A ngi@nd soulagement, on n’y voit pas
d’'inconvénient a ce que nous continuions notre geyau niveau de vol 140, et le contréleur
se montre extrémement accueillant et intéresséqae aventure. Comme son secteur n’'est
pas trés chargé, il nous questionne sur a la bieré et semble ravi du divertissement que lui
offre le passage d’un ballon. Apres lui avoir révglie notre but était de parcourir une grande
distance et de réaliser éventuellement un nouveearad du Luxembourg, il s’engage a tout
faire pour nous aider dans notre pari. Encouragegtaenthousiasme je lui demande si nous
pouvions monter plus haut encore et sans attehdoais autorise le niveau de vol 165 : « J'ai
votre signal, j’ai un contact radio, je connais woentions, si vous ne gelez pas pour mois

c’est ok ».



Apres avoir atteint le niveau de vol 165 (16.500dgi ou 5.000 metres), le reste du vol se
passe comme sur des rails. Le passage d'un cemtcerdrole de Paris au prochain se fait
sans problemes, tous les contrbleurs ayant étdisader notre par passage leurs collegues.
Entre temps nous avions atteints 54 nceuds de eitEssroisiére, avec méme une pointe a 56
nceuds, ce qui équivaut quand méme a 103,7 km/bétte vitesse le passage a la verticale
des villes de Troyes et Auxerre s’est fait en un diceeil. Grace a la couverture GSM au-

dessus de ces agglomérations nous avons méme #&éfaige rapport de notre position par

SMS a nos deux équipiers lancés a notre poursuite.

Au bout d’'un peu plus de 4 heures de vol nous avenvue la ville de Bourges, qui dans nos
préparatifs était déja bien au-dela du point makimo@ nous avions espéré pouvoir atteindre
lors de ce vol. S’est alors bien évidemment posgiéstion sur la suite des événements. Entre
temps nous étions trés proches de la barre réve84ldkm, et notre réserve de gaz était
largement suffisante pour continuer pendant en2dsennes heures. Cependant, comme les
modeéles météorologiques consultés la veille avameliqué une nette augmentation des vents
au sol au sud de Bourges a partir de la fin de &indée, jai jugé utile de contacter

'aérodrome de Bourges qui nous a indiqué un vensa de 15 nceuds. Cette nouvelle a
calmé net notre ardeur de continuer plus loin emgers le sud-ouest de la France, ou le vent

au sol était annoncé comme étant encore plus fort.

La décision a alors été prise d’attendre le pasdage850km et d’amorcer ensuite, au-dessus
de la vallée de la Loire, notre descente vers Bssird’ai annoncé notre intention a Paris
Contréle qui nous demande de retarder notre descdat quelques minutes, question
d’attendre le passage a un niveau inférieur, didorade ligne en approche sur Nevers. Apres
avoir obtenu l'autorisation de quitter notre nivedal vol, nous avons remercié I'équipe de
Paris Controle pour leur formidable soutien et neusimes descendus en dessous du niveau

de vol 115, ou Paris Info a pris la releve poursnaccompagner jusqu’au sol.

La descente s’est passée sans encombres, maisitlen'a®ait pas vraiment tendance a
diminuer a l‘approche du sol. A 1000 pieds sol nétisns toujours lancés a plus de 22
nceuds. Manquait alors juste de réussir l'attergssa&e qui devait s'avérer comme assez
délicat. Compte tenu des températures extérieongsurs négatives, et du peu de lest qui
nous était resté, le ballon n’était vraiment passdan équilibre stable, ce qui rendait
extrémement difficile les approches au sol et lesndis. Au bout de la troisieme tentative

nous avons violemment heurté le sol glacé a plussdeceuds au milieu d’'un énorme champs



bien dégagé, et au bout d’'une trainée d’au moifsnmétres le ballon a terminé sa course a

12:55h dans un large nuage de poussiere.

Aprés avoir rangé la nacelle et remballé I'envelppous avons orchestré un petit déjeuner
de campagne et nous avons arrosé notre succesray&onne tasse de thé bien chaud. Méme
pas une heure apres notre atterrissage, notree2quiye sur les lieux de I'atterrissage et
nous finissons de ranger le matériel pour ensuites tancer sur le long chemin du retour vers
Luxembourg. Alors que nous avons parcouru exacterB@®,2 km en vol, Jean et Jean-
Claude auront en ce dimanche roulé prés de 110@rkwvoiture pour nous ramener a bon
port... MERCI !

Suite a ce vol jai soumis un dossier a la Fédénat\éronautique Luxembourgeoise pour
demander I’homologation d’'un nouveau record natidiaas la classe AX-9. En préparant ce
dossier m’est apparu un seul regret, ... les 7,8 knm@nquent pour atteindre les 400km, ...

une bonne raison pour se relancer dans l'aventure !

Colin



